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都天汇致远知识产权代理事务所(普通合伙)

韩晓银(028-85961062)

发文日：

  2023 年 05 月 26 日

申请号：202111493146.0 发文序号：{2023052602156530

申请人：北京理工大学

发明创造名称：一种无人车声图识别定位变道方法、系统、设备及终端

第 二 次 审 查 意 见 通 知 书

1. 审查员已经收到申请人于 2022 年 12 月 09 日提交的意见陈述书，在此基础上审查员对上述专利申请继续

进行实质审查。

  根据国家知识产权局于     年     月     日作出的复审决定，审查员对上述专利申

请继续进行实质审查。

       

2. 经审查，申请人于     提交的修改文件，不符合专利法实施细则第 51 条第 3 款的规定，不予接受。

3.继续审查是针对下列申请文件进行的：

  上述意见陈述书中所附的经修改的申请文件。

  前次审查意见通知书所针对的申请文件以及上述意见陈述书中所附的经修改的申请文件替换文件。

  前次审查意见通知书所针对的申请文件。

  上述复审决定所确定的申请文件。

       

4. 本通知书未引用新的对比文件。�

本通知书引用下列对比文件(其编号续前，并在今后的审查过程中继续沿用)：

编号 文  件  号  或  名  称 公开日期

（或抵触申请的申请日）

5.审查的结论性意见：�

关于说明书：�

申请的内容属于专利法第 5 条规定的不授予专利权的范围。

说明书不符合专利法第 26 条第 3 款的规定。�

说明书的修改不符合专利法第 33 条的规定。�

说明书的撰写不符合专利法实施细则第 17 条的规定。

        

关于权利要求书：

权利要求     不符合专利法第 2 条第 2 款的规定。

权利要求     不符合专利法第 9 条第 1 款的规定。
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权利要求     不具备专利法第 22 条第 2 款规定的新颖性。

权利要求 1-8 不具备专利法第 22 条第 3 款规定的创造性。

权利要求     不具备专利法第 22 条第 4 款规定的实用性。

权利要求     属于专利法第 25 条规定的不授予专利权的范围。

权利要求     不符合专利法第 26 条第 4 款的规定。

权利要求     不符合专利法第 31 条第 1 款的规定。

权利要求     的修改不符合专利法第 33 条的规定。

权利要求     不符合专利法实施细则第 19 条的规定。

权利要求     不符合专利法实施细则第 20 条的规定。

权利要求     不符合专利法实施细则第 21 条的规定。

权利要求     不符合专利法实施细则第 22 条的规定。

     

申请不符合专利法第 26 条第 5 款或者实施细则第 26 条的规定。

申请不符合专利法第 19 条第 1 款的规定。

分案申请不符合专利法实施细则第 43 条第 1 款的规定。

上述结论性意见的具体分析见本通知书的正文部分。

6.基于上述结论性意见，审查员认为： 
申请人应当按照通知书正文部分提出的要求，对申请文件进行修改。

申请人应当在意见陈述书中论述其专利申请可以被授予专利权的理由，并对通知书正文部分中指出的不符

合规定之处进行修改，否则将不能授予专利权。

专利申请中没有可以被授予专利权的实质性内容，如果申请人没有陈述理由或者陈述理由不充分，其申请

将被驳回。

     �

7.申请人应注意下列事项：

（1）根据专利法第 37 条的规定，申请人应在收到本通知书之日起的 2 个月内陈述意见，如果申请人无

正当理由逾期不答复，其申请被视为撤回。

（2）申请人对其申请的修改应当符合专利法第 33 条的规定，不得超出原说明书和权利要求书记载的范

围，同时申请人对专利申请文件进行的修改应当符合专利法实施细则第 51 条第 3 款的规定，按照本通知书的

要求进行修改。

（3）申请人的意见陈述书和/或修改文本应当邮寄或递交国家知识产权局专利局受理处，凡未邮寄或递

交给受理处的文件不具备法律效力。

（4）未经预约，申请人和/或代理师不得前来国家知识产权局与审查员举行会晤。

8．本通知书正文部分共有 7 页，并附有下列附件：

引用的对比文件的复印件共     份     页。

     

审查员：刘俊 联系电话：010-53962654 审查部门：专利审查协作北京中心
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第 二 次 审 查 意 见 通 知 书

申请号:2021114931460

申请人于 2022 年 12 月 09 日提交了意见陈述书和经修改的权利要求书，审查员在阅读了上述文件后，对

本案继续进行审查，再次提出如下审查意见。

1、权利要求 1 请求保护一种无人车声图识别定位变道方法，对比文件 1（CN105938657A）公开了一种

无人驾驶车辆的听觉感知与智能决策系统，并具体公开了以下技术特征（参见说明书第[0028]-[0066]段）：一

种无人驾驶车辆的听觉感知与智能决策系统 1；该系统包括听觉感知系统 2 和智能决策系统 3，其中听觉感知

系统 2 包括声源定位系统 4 和声音识别系统 5；通过声源定位系统 4 可以定位发声源的位置和相对方位，通

过声音识别系统 5 可以识别发声源的声音类型，将声源定位信息和声音类型信息传送到智能决策系统 3，通

过分析、判断接收的声音信息，控制无人驾驶车辆的行为。声源定位系统 4 通过声源采集模块 6 采集无人驾

驶车辆周围的声音，并将声音信息传送到声源提取模块 7；声源提取模块 7 接收采集到的声音信息，将干扰

信息滤掉，并将处理后的声音信息传送到声源定位模块 8；声源定位模块 8 定位发声源的位置和相对方位，

并将发声源的定位信息传送到声源输出模块 9；声源输出模块 9 将发声源的位置信息传送到声音识别系统 5

和智能决策系统 3。声源定位系统 4 采集并定位的声音中包含了噪音、电流干扰等信号，进行前期预处理，

前期预处理模块 10 包括预滤波、采样和量化、分针、加窗、预加重、端点检测，对经过预处理的声音数据进

行特征参数提取，将提取出的特征参数与索引库 13 进行搜索对比匹配，得出结果，并将结果传送到智能决策

系统。智能决策系统 3 包括：信息采集模块 21、本车信息反馈模块 22、信息处理和决策模块 23 和控制执行

模块 24，信息采集模块 21 主要通过摄像机和雷达等设备采集无人驾驶车辆行车环境的路况信息和道路信息，

将采集到的信息进行融合并发送到信息处理和决策模块 23；信息处理和决策模块 23 将信息采集模块 21 和本

车信息反馈模块 22 发送的本车行驶状态信息进行分析处理，计算出无人驾驶车辆的变道、避让等决策方案，

然后将决策方案发送到控制执行模块 24；控制执行模块 24 根据信息处理和决策模块 23 传输的决策方案，通

过控制器改变本车的速度和转向角，完成变道、避让等动作；本车信息反馈模块 22 是将测得的转向角度和速

度反馈回信息处理和决策模块 23，以便实时监测本车的运行状态.。当无人驾驶车辆检测到警笛声时，根据声

源定位系统 4，对鸣响警笛的车辆进行定位，当鸣响警笛的车辆在无人驾驶车辆的同车道后方，则无人驾驶

车辆观察相邻车道周围路况与道路信息，选择向具有合适避让空间的车道变道；当无人驾驶车辆与鸣响警笛

的车辆不在同一车道，则无人驾驶车辆避免变道、超车等行为；当无人驾驶车辆行驶的道路没有车道线，则

无人驾驶车辆靠右行驶让出车道并适当降低车速，必要时可停靠在路边让出车道，让鸣响警笛的车辆先行通

过。

权利要求 1 请求保护的技术方案与对比文件 1 的区别在于：将生成的警笛声源坐标与云在线特殊车辆系

统的定位坐标进行匹配确认。噪声过滤模块加一个截止频率为 500Hz 和 2000Hz 的带通滤波器，从而最大限
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度过滤公路噪声；声音预处理模块对警笛声使用谱减法进行信号增强后，警笛声识别匹配模块将其与样本库

匹配进行判别；在警笛声识别系统判断警笛声后，通过传声器阵列的声源信号接收模型生成警笛声源坐标，

并将此坐标与云在线特殊车辆系统的定位坐标进行匹配确认，若匹配成功，则确认其为特殊车辆。基于上述

区别技术特征，本申请实际解决的技术问题是如何进一步判断车辆是否为特殊车辆。

根据实际需求设置滤波器的频率，是本领域的常规技术手段；通过使用谱减法进行信号增强，是本领域

的常规技术手段。为了进一步判断车辆是否为特殊车辆，将生成的警笛声源坐标与云在线特殊车辆系统的定

位坐标进行匹配确认，是本领域技术人员容易想到的，不需要付出创造性劳动。

由此可知，在对比文件 1 的基础上结合常规技术手段，得到该权利要求请求保护的技术方案，对本领域

的技术人员来说是显而易见的，因此，权利要求 1 不具有突出的实质性特点，不符合专利法第 22 条第 3 款创

造性的规定。

2、权利要求 2-3 是从属权利要求。对比文件 1 公开了（参见说明书第[0028]-[0066]段）：智能决策系统 3

包括：信息采集模块 21、本车信息反馈模块 22、信息处理和决策模块 23 和控制执行模块 24，信息采集模块 21

主要通过摄像机和雷达等设备采集无人驾驶车辆行车环境的路况信息和道路信息，将采集到的信息进行融合

并发送到信息处理和决策模块 23；信息处理和决策模块 23 将信息采集模块 21 和本车信息反馈模块 22 发送的

本车行驶状态信息进行分析处理，计算出无人驾驶车辆的变道、避让等决策方案，然后将决策方案发送到控

制执行模块 24；控制执行模块 24 根据信息处理和决策模块 23 传输的决策方案，通过控制器改变本车的速度

和转向角，完成变道、避让等动作；本车信息反馈模块 22 是将测得的转向角度和速度反馈回信息处理和决策

模块 23，以便实时监测本车的运行状态。此外，为了避免因礼让特殊车辆而被违章处理，通过摄像记录周围

车辆信息，在感知到特殊车辆从无人车前方通过后 5s 结束摄像，避让后将信息上传至对应的管理机构，是本

领域技术的常规技术手段；根据实际需求设置何时结束避让行为，是本领域的常规技术手段。因此，当其引

用的权利要求不具备创造性时，该权利要求也不具备专利法第 22 条第 3 款规定的创造性。

3、权利要求 4 是从属权利要求。对比文件 1 公开了（参见说明书第[0028]-[0066]段）：当无人驾驶车辆

检测到警笛声时，根据声源定位系统 4，对鸣响警笛的车辆进行定位，当鸣响警笛的车辆在无人驾驶车辆的

同车道后方，则无人驾驶车辆观察相邻车道周围路况与道路信息，选择向具有合适避让空间的车道变道；当

无人驾驶车辆与鸣响警笛的车辆不在同一车道，则无人驾驶车辆避免变道、超车等行为；当无人驾驶车辆行

驶的道路没有车道线，则无人驾驶车辆靠右行驶让出车道并适当降低车速，必要时可停靠在路边让出车道，

让鸣响警笛的车辆先行通过。在此基础上，基于无人车所在车道与特殊车辆所在车道的关系，根据实际情况

控制无人车避让行为，例如，若行驶于特殊车辆所在车道为多车道，则向低速车道变道；若行驶于特殊车辆

临近车道，则开启警示灯，减速行驶；若有其它车辆向本车道变道，则优先礼让，若驻车于交叉路口且在特

殊车辆所在车道，若前方无车辆，则向前行驶出候车区并向左前方 45 度角候车，均是本领域的常规技术手段。
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因此，当其引用的权利要求不具备创造性时，该权利要求也不具备专利法第 22 条第 3 款规定的创造性。

4、权利要求 5 请求保护一种实施权利要求 1-4 任一项所述无人车声图识别定位变道方法的无人车声图识

别定位变道系统，对比文件 1（CN105938657A）公开了一种无人驾驶车辆的听觉感知与智能决策系统，并具

体公开了以下技术特征（参见说明书第[0028]-[0066]段）：一种无人驾驶车辆的听觉感知与智能决策系统 1；

该系统包括听觉感知系统 2 和智能决策系统 3，其中听觉感知系统 2 包括声源定位系统 4 和声音识别系统 5；

通过声源定位系统 4 可以定位发声源的位置和相对方位，通过声音识别系统 5 可以识别发声源的声音类型，

将声源定位信息和声音类型信息传送到智能决策系统 3，通过分析、判断接收的声音信息，控制无人驾驶车

辆的行为。声源定位系统 4 通过声源采集模块 6 采集无人驾驶车辆周围的声音，并将声音信息传送到声源提

取模块 7；声源提取模块 7 接收采集到的声音信息，将干扰信息滤掉，并将处理后的声音信息传送到声源定

位模块 8；声源定位模块 8 定位发声源的位置和相对方位，并将发声源的定位信息传送到声源输出模块 9；声

源输出模块 9 将发声源的位置信息传送到声音识别系统 5 和智能决策系统 3。声源定位系统 4 采集并定位的

声音中包含了噪音、电流干扰等信号，进行前期预处理，前期预处理模块 10 包括预滤波、采样和量化、分针、

加窗、预加重、端点检测，对经过预处理的声音数据进行特征参数提取，将提取出的特征参数与索引库 13 进

行搜索对比匹配，得出结果，并将结果传送到智能决策系统。智能决策系统 3 包括：信息采集模块 21、本车

信息反馈模块 22、信息处理和决策模块 23 和控制执行模块 24，信息采集模块 21 主要通过摄像机和雷达等设

备采集无人驾驶车辆行车环境的路况信息和道路信息，将采集到的信息进行融合并发送到信息处理和决策模

块 23；信息处理和决策模块 23 将信息采集模块 21 和本车信息反馈模块 22 发送的本车行驶状态信息进行分析

处理，计算出无人驾驶车辆的变道、避让等决策方案，然后将决策方案发送到控制执行模块 24；控制执行模

块 24 根据信息处理和决策模块 23 传输的决策方案，通过控制器改变本车的速度和转向角，完成变道、避让

等动作；本车信息反馈模块 22 是将测得的转向角度和速度反馈回信息处理和决策模块 23，以便实时监测本

车的运行状态.。当无人驾驶车辆检测到警笛声时，根据声源定位系统 4，对鸣响警笛的车辆进行定位，当鸣

响警笛的车辆在无人驾驶车辆的同车道后方，则无人驾驶车辆观察相邻车道周围路况与道路信息，选择向具

有合适避让空间的车道变道；当无人驾驶车辆与鸣响警笛的车辆不在同一车道，则无人驾驶车辆避免变道、

超车等行为；当无人驾驶车辆行驶的道路没有车道线，则无人驾驶车辆靠右行驶让出车道并适当降低车速，

必要时可停靠在路边让出车道，让鸣响警笛的车辆先行通过。

权利要求 5 请求保护的技术方案与对比文件 1 的区别在于：噪声过滤模块加一个截止频率为 500Hz 和

2000Hz 的带通滤波器，从而最大限度过滤公路噪声，对警笛声使用谱减法进行信号增强；将生成的警笛声源

坐标与云在线特殊车辆系统的定位坐标进行匹配确认；摄像记录周围车辆信息，在感知到特殊车辆从无人车

前方通过后 5s 结束摄像；避让后将信息上传至对应的管理机构，作为车辆避让特殊车辆违章处理的证据；当

特殊车辆通过自身 5s 后结束避让决策。基于上述区别技术特征，本申请实际解决的技术问题是无人车如何声
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图识别定位变道。

根据实际需求设置滤波器的频率，是本领域的常规技术手段；通过使用谱减法进行信号增强，是本领域

的常规技术手段；此外，为了进一步判断车辆是否为特殊车辆，将生成的警笛声源坐标与云在线特殊车辆系

统的定位坐标进行匹配确认，是本领域技术人员容易想到的，不需要付出创造性劳动。为了避免因礼让特殊

车辆而被违章处理，通过摄像记录周围车辆信息，在感知到特殊车辆从无人车前方通过后 5s 结束摄像，避让

后将信息上传至对应的管理机构，是本领域技术的常规技术手段；根据实际需求设置何时结束避让行为，是

本领域的常规技术手段。

由此可知，在对比文件 1 的基础上结合常规技术手段，得到该权利要求请求保护的技术方案，对本领域

的技术人员来说是显而易见的，因此，权利要求 5 不具有突出的实质性特点，不符合专利法第 22 条第 3 款创

造性的规定。

5、权利要求 6 请求保护一种计算机设备，对比文件 1（CN105938657A）公开了一种无人驾驶车辆的听

觉感知与智能决策系统，并具体公开了以下技术特征（参见说明书第[0028]-[0066]段）：一种无人驾驶车辆的

听觉感知与智能决策系统 1；该系统包括听觉感知系统 2 和智能决策系统 3，其中听觉感知系统 2 包括声源定

位系统 4 和声音识别系统 5；通过声源定位系统 4 可以定位发声源的位置和相对方位，通过声音识别系统 5

可以识别发声源的声音类型，将声源定位信息和声音类型信息传送到智能决策系统 3，通过分析、判断接收

的声音信息，控制无人驾驶车辆的行为。声源定位系统 4 通过声源采集模块 6 采集无人驾驶车辆周围的声音，

并将声音信息传送到声源提取模块 7；声源提取模块 7 接收采集到的声音信息，将干扰信息滤掉，并将处理

后的声音信息传送到声源定位模块 8；声源定位模块 8 定位发声源的位置和相对方位，并将发声源的定位信

息传送到声源输出模块 9；声源输出模块 9 将发声源的位置信息传送到声音识别系统 5 和智能决策系统 3。声

源定位系统 4 采集并定位的声音中包含了噪音、电流干扰等信号，进行前期预处理，前期预处理模块 10 包括

预滤波、采样和量化、分针、加窗、预加重、端点检测，对经过预处理的声音数据进行特征参数提取，将提

取出的特征参数与索引库 13 进行搜索对比匹配，得出结果，并将结果传送到智能决策系统。智能决策系统 3

包括：信息采集模块 21、本车信息反馈模块 22、信息处理和决策模块 23 和控制执行模块 24，信息采集模块 21

主要通过摄像机和雷达等设备采集无人驾驶车辆行车环境的路况信息和道路信息，将采集到的信息进行融合

并发送到信息处理和决策模块 23；信息处理和决策模块 23 将信息采集模块 21 和本车信息反馈模块 22 发送的

本车行驶状态信息进行分析处理，计算出无人驾驶车辆的变道、避让等决策方案，然后将决策方案发送到控

制执行模块 24；控制执行模块 24 根据信息处理和决策模块 23 传输的决策方案，通过控制器改变本车的速度

和转向角，完成变道、避让等动作；本车信息反馈模块 22 是将测得的转向角度和速度反馈回信息处理和决策

模块 23，以便实时监测本车的运行状态.。当无人驾驶车辆检测到警笛声时，根据声源定位系统 4，对鸣响警

笛的车辆进行定位，当鸣响警笛的车辆在无人驾驶车辆的同车道后方，则无人驾驶车辆观察相邻车道周围路
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况与道路信息，选择向具有合适避让空间的车道变道；当无人驾驶车辆与鸣响警笛的车辆不在同一车道，则

无人驾驶车辆避免变道、超车等行为；当无人驾驶车辆行驶的道路没有车道线，则无人驾驶车辆靠右行驶让

出车道并适当降低车速，必要时可停靠在路边让出车道，让鸣响警笛的车辆先行通过。

权利要求 6 请求保护的技术方案与对比文件 1 的区别在于：计算机设备包括存储器和处理器，所述存储

器存储有计算机程序；噪声过滤模块加一个截止频率为 500Hz 和 2000Hz 的带通滤波器，从而最大限度过滤

公路噪声，对警笛声使用谱减法进行信号增强；将生成的警笛声源坐标与云在线特殊车辆系统的定位坐标进

行匹配确认；摄像记录周围车辆信息，在感知到特殊车辆从无人车前方通过后 5s 结束摄像；避让后将信息上

传至对应的管理机构，作为车辆避让特殊车辆违章处理的证据；当特殊车辆通过自身 5s 后结束避让决策。基

于上述区别技术特征，本申请实际解决的技术问题是无人车如何声图识别定位变道。

计算机设备包括存储器和处理器，所述存储器存储有计算机程序，是本领域的常规技术手段；根据实际

需求设置滤波器的频率，是本领域的常规技术手段；通过使用谱减法进行信号增强，是本领域的常规技术手

段；此外，为了进一步判断车辆是否为特殊车辆，将生成的警笛声源坐标与云在线特殊车辆系统的定位坐标

进行匹配确认，是本领域技术人员容易想到的，不需要付出创造性劳动。为了避免因礼让特殊车辆而被违章

处理，通过摄像记录周围车辆信息，在感知到特殊车辆从无人车前方通过后 5s 结束摄像，避让后将信息上传

至对应的管理机构，是本领域技术的常规技术手段；根据实际需求设置何时结束避让行为，是本领域的常规

技术手段。

由此可知，在对比文件 1 的基础上结合常规技术手段，得到该权利要求请求保护的技术方案，对本领域

的技术人员来说是显而易见的，因此，权利要求 6 不具有突出的实质性特点，不符合专利法第 22 条第 3 款创

造性的规定。

6、权利要求 7 请求保护一种计算机可读存储介质，对比文件 1（CN105938657A）公开了一种无人驾驶

车辆的听觉感知与智能决策系统，并具体公开了以下技术特征（参见说明书第[0028]-[0066]段）：一种无人驾

驶车辆的听觉感知与智能决策系统 1；该系统包括听觉感知系统 2 和智能决策系统 3，其中听觉感知系统 2 包

括声源定位系统 4 和声音识别系统 5；通过声源定位系统 4 可以定位发声源的位置和相对方位，通过声音识

别系统 5 可以识别发声源的声音类型，将声源定位信息和声音类型信息传送到智能决策系统 3，通过分析、

判断接收的声音信息，控制无人驾驶车辆的行为。声源定位系统 4 通过声源采集模块 6 采集无人驾驶车辆周

围的声音，并将声音信息传送到声源提取模块 7；声源提取模块 7 接收采集到的声音信息，将干扰信息滤掉，

并将处理后的声音信息传送到声源定位模块 8；声源定位模块 8 定位发声源的位置和相对方位，并将发声源

的定位信息传送到声源输出模块 9；声源输出模块 9 将发声源的位置信息传送到声音识别系统 5 和智能决策

系统 3。声源定位系统 4 采集并定位的声音中包含了噪音、电流干扰等信号，进行前期预处理，前期预处理

模块 10 包括预滤波、采样和量化、分针、加窗、预加重、端点检测，对经过预处理的声音数据进行特征参数
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提取，将提取出的特征参数与索引库 13 进行搜索对比匹配，得出结果，并将结果传送到智能决策系统。智能

决策系统 3 包括：信息采集模块 21、本车信息反馈模块 22、信息处理和决策模块 23 和控制执行模块 24，信

息采集模块 21 主要通过摄像机和雷达等设备采集无人驾驶车辆行车环境的路况信息和道路信息，将采集到的

信息进行融合并发送到信息处理和决策模块 23；信息处理和决策模块 23 将信息采集模块 21 和本车信息反馈

模块 22 发送的本车行驶状态信息进行分析处理，计算出无人驾驶车辆的变道、避让等决策方案，然后将决策

方案发送到控制执行模块 24；控制执行模块 24 根据信息处理和决策模块 23 传输的决策方案，通过控制器改

变本车的速度和转向角，完成变道、避让等动作；本车信息反馈模块 22 是将测得的转向角度和速度反馈回信

息处理和决策模块 23，以便实时监测本车的运行状态.。当无人驾驶车辆检测到警笛声时，根据声源定位系统

4，对鸣响警笛的车辆进行定位，当鸣响警笛的车辆在无人驾驶车辆的同车道后方，则无人驾驶车辆观察相邻

车道周围路况与道路信息，选择向具有合适避让空间的车道变道；当无人驾驶车辆与鸣响警笛的车辆不在同

一车道，则无人驾驶车辆避免变道、超车等行为；当无人驾驶车辆行驶的道路没有车道线，则无人驾驶车辆

靠右行驶让出车道并适当降低车速，必要时可停靠在路边让出车道，让鸣响警笛的车辆先行通过。

权利要求 7 请求保护的技术方案与对比文件 1 的区别在于：计算机可读存储介质，存储有计算机程序；

噪声过滤模块加一个截止频率为 500Hz 和 2000Hz 的带通滤波器，从而最大限度过滤公路噪声，对警笛声使

用谱减法进行信号增强；将生成的警笛声源坐标与云在线特殊车辆系统的定位坐标进行匹配确认；摄像记录

周围车辆信息，在感知到特殊车辆从无人车前方通过后 5s 结束摄像；避让后将信息上传至对应的管理机构，

作为车辆避让特殊车辆违章处理的证据；当特殊车辆通过自身 5s 后结束避让决策。基于上述区别技术特征，

本申请实际解决的技术问题是无人车如何声图识别定位变道。

计算机可读存储介质，存储有计算机程序，是本领域的常规技术手段；根据实际需求设置滤波器的频率，

是本领域的常规技术手段；通过使用谱减法进行信号增强，是本领域的常规技术手段；此外，为了进一步判

断车辆是否为特殊车辆，将生成的警笛声源坐标与云在线特殊车辆系统的定位坐标进行匹配确认，是本领域

技术人员容易想到的，不需要付出创造性劳动。为了避免因礼让特殊车辆而被违章处理，通过摄像记录周围

车辆信息，在感知到特殊车辆从无人车前方通过后 5s 结束摄像，避让后将信息上传至对应的管理机构，是本

领域技术的常规技术手段；根据实际需求设置何时结束避让行为，是本领域的常规技术手段。

由此可知，在对比文件 1 的基础上结合常规技术手段，得到该权利要求请求保护的技术方案，对本领域

的技术人员来说是显而易见的，因此，权利要求 7 不具有突出的实质性特点，不符合专利法第 22 条第 3 款创

造性的规定。

7、权利要求 8 请求保护一种信息数据处理终端，通过信息数据处理终端实现相应的系统，是本领域的常

规技术手段；由于其引用的权利要求 5 不具备创造性，因此，当其引用的权利要求不具备创造性时，该权利

要求也不具备专利法第 22 条第 3 款规定的创造性。
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8、申请人在意见陈述书中认为：

权利要求 1 还解决了无人车的决策行为单一的问题，这是对比文件 1 不具备的，两者针对对象不同；对

比文件 1 仅仅是无人驾驶车辆观察相邻车道周围路况与道路信息，选择向具有合适避让空间的车道变道，因

此其达不到权利要求 1 相应的基于无人车实现了声音信息与现有技术所输出信息的互相验证与监督；两者所

述无人车声图识别定位变道方法不同；权利要求 1 噪声过滤模块加一个截止频率为 500Hz 和 2000Hz 的带通

滤波器，从而最大限度过滤公路噪声；权利要求 1 目的是解决的是当前智能网联车辆缺乏对声音与图像信息

联合提取信息的问题。同时提出了一种云端声图决策的方法，云端决策系统通过声音信息矩阵、图像信息矩

阵以及云端获取的路段信息矩阵进行对应的决策。因此，修改后的权利要求具备创造性。

对于申请人的意见陈述，审查员认为：

对比文件 1 和本申请都是无人车通过声音图像识别进行智能决策，两者所针对的对象是相同的；对比文

件 1 和本申请都是通过声音进行识别定位，为了进一步判断车辆是否为特殊车辆，将生成的警笛声源坐标与

云在线特殊车辆系统的定位坐标进行匹配确认，是本领域技术人员容易想到的，不需要付出创造性劳动。根

据实际需求设置滤波器的频率，是本领域的常规技术手段；通过使用谱减法进行信号增强，是本领域的常规

技术手段。对比文件 1 公开了信息采集模块 21 主要通过摄像机和雷达等设备采集无人驾驶车辆行车环境的路

况信息和道路信息，将采集到的信息进行融合并发送到信息处理和决策模块 23；信息处理和决策模块 23 将

信息采集模块 21 和本车信息反馈模块 22 发送的本车行驶状态信息进行分析处理，计算出无人驾驶车辆的变

道、避让等决策方案，即，同样是通过对声音和图像进行综合分析进行决策。根据实际需求设置相应的云端

决策系统，是本领域的常规技术手段。因此，修改后的权利要求不具备创造性。

因此，申请人的意见陈述不具有说服力。

基于上述理由，本申请的独立权利要求以及从属权利要求均不具备创造性，同时说明书中也没有记载其

他任何可以授予专利权的实质性内容，因此，本申请不具备被授予专利权的前景。如果申请人不能在本通知

书规定的答复期限内提出表明本申请具有创造性的充分理由，本申请将被驳回。

如您对审查意见存在疑问，可拨打审查员电话 010-53962654，或值班电话 010-53962520 ，也可通过邮

箱 sxbjzx_yijian@cnipa.gov.cn 反馈意见。请注意：邮箱反馈的内容不具备法律效力，请将正式的意见陈述书

和/或修改文本在规定期限内提交给专利局受理部门。

审查员姓名:刘俊 审查员代码:30082435


